Atsiminimai
EISMO ORGANIZAVIMO VEIKLA AUTOINSPEKCIIOJE

Transporto ir pésCiyjy eismo organizavimu Valstybiné automobiliy inspekcija
pradéjo uzsiiminéti ne i§ karto. Reikéjo bent minimaliai Sias problemas suprantanciy
specialisty, Sig veiklg reglamentuojanc¢iy dokumenty. Tad kalbéti apie VAI eismo
organizatorius galima mazdaug nuo SeStojo deSimtmecio vidurio, kai padaliniuose
atsirado Sviesoforais ir kelio Zenklais uzsiimantys pareigtinai Vilniuje, véliau — Kaune
ir kituose didesniuose miestuose. Pirmasis eismo organizavimo poskyris buvo jkurtas
septintojo deSimtmecio pradzioje VRM VAI skyriuje. Taip tarnyboje atsirado pirmieji
inZinieriai.

Svarbiausiu to periodo dokumentu, jgalinusiu VAI perimti eismo organizavimag
miesty gatvese ir uzmiescio keliuose savo kompetencijon, buvo 1968 metais priimtas
LTSR Ministry Tarybos nutarimas Nr.48, kuriame buvo iSsamiai iSdéstytos
ministerijy ir Zinyby teisés ir pareigos eismo saugumo uztikrinimo sferoje.
Valstybinei autoinspekcijai buvo suteikti platiis jgaliojimai gatviy, keliy ir kelio
statiniy projektavimo, statybos ir eksploatavimo kontrolés klausimais. Projektai
privalomai buvo derinami VA, jos atstovai su sprendZiamojo balso teise buvo jtraukti
1 valstybines priémimo komisijas, jie du kart metuose turéjo atlikti keliy ir gatviy
apzitras ir iSaiSkinti eismui pavojy keliancius trukumus. O jy, kaip suprantate, visada
budavo...

AStuntajame deSimtmetyje VAI dirbo jau keliolika eismo organizavimo inZinieriy:
R.Olekos vadovaujamas poskyris VRM VAI skyriuje, poskyriai Vilniuje, Kaune,
grupés Klaipédoje, Siauliuose, PanevéZyje. Jie aktyviai tvarké eismo organizavima,
reng¢ pasiilymus vietiniams valdZios organams, Ministry Tarybos nutarimy
projektus, jvairias taisykles, standartus, eismo organizavimo schemas didiesiems
miestams, techniniy reguliavimo priemoniy jrengimo, informaciniy Zenkly ir rodykliy
iSdéstymo planus, ieSkojo naujy eismo saugumg didinanciy sprendimy, nujausdami
greitg automobilizacijos lygio augimg, aktyviai ir tikrgja to ZodZio prasme kovojo uz
parkavimo salygy gerinimg miestuose, uz kiekvieng kvadratiné stovéjimo aikStelés
metrag. Ypa¢ didele itaka projektavimo ir statybos darbams dar¢ VRM VAI eismo
organizavimo poskyrio, véliau iSaugusio j VAI valdybos eismo organizavimo skyriy,
darbuotojai. Jie ne tik kontroliavo visus svarbiausius respublikos kelius ir atmintinai
zinojo vos ne kiekvieng sankryza, kiekvieng geleZinkelio pervaza, bet ir gerai
sutardami su kelininkais, nuolatos tobulino Siy keliy apstatymg kelio Zenklais,
rodyklémis, kurias, beje, neretai patys ir projektavo, jy Zenklinimg. Dar ir Siandien,
vaziuodami Lietuvos keliais, ne vienas i§ tuo laiku dirbusiy eismo organizavimo
inZinieriy gali su pasididZiavimu parodyti poilsio aikSteles, aptvérimus, jrengtus jy
atkaklumo déka, pertvarkytas pagal jy pasiiilymus pavojingomis buvusias sankryzZas.

Ypatingg démes] inZinieriai skyré Lietuvos pasididziavimui — automagistraléms.
Jas visu ilgiu per statybos laikotarpi VAI inZinieriai peréjo pésCiomis darbo ir
valstybiniy komisijy sudétyje, ant visy jy bréziniy, Siandien guliniy archyvuose,
rasime eismo organizavimo specialisty R.Olekos, L.Suslavi¢iaus, A.Augaicio,
J.Truskos, H.StankeviCiaus, J.Piskarsko, A.Makstelés, A.Grigo pastabas ir
nurodymus.

Auksta Lietuvos TSR Valstybinés Automobiliy Inspekcijos inzinieriy lygi, ju
sugeb¢jimus vertino net Maskvoje, Vyriausioje VAI valdyboje, kurios atstovai gerbe
misy specialisty nuomon¢ ir daromus sprendimus, atvykdavo, kaip tada buvo
sakoma, ,,pasisemti prieSakinio patyrimo”. Jie noriai padédavo gauti papildomos
eismo valdymo technikos, kelio Zenkly, dazy ir kity ,,deficity”, nes Zinojo — Lietuvoje



visa tai bus panaudota efektyviausiai. Tik vienas faktas — VAI eismo organizavimo
skyriaus inZinieriaus K.Bielinio sukurtos pirmos visoje TSRS kompiuterinés krypciy
rodykliy projektavimo programos déka LTSR sugebéjo uZsakyti ir gauti Simtus
Sviesgatspindin¢iy krypciy rodykliy, tuo tarpu kai kaimyninés respublikos — tik
deSimtis.

Astuntojo deSimtmecio viduryje eismo organizatoriai gavo ] savo rankas naujg
jrankj eismo tvarkai gerinti — pradZioje Kaune, po to Vilniuje, Siauliuose, PanevéZyje
buvo sukurti VAI pavaldiis specializuoti techniniy eismo reguliavimo priemoniy
montavimo ir eksploatacijos barai (sutrumpintai SMEB), kuriems miesty komunalinés
organizacijos perdavé eismo reguliavimo priemoniy eksploatacijg ir jrengimg. VAI
inZinierius uzgriuvo tkiniai ripesciai. Reikéjo surasti barams patalpas, kaZkur gauti
jrengimus, specialius automobilius, pariipinti deficitinj metalg, dazus, kabelius, net
elektros lemputes Sviesoforams. Vis tik gerai parinkty SMEB virSininky ir eismo
organizavimo poskyriy miestuose vadovy — S.Glebaus, A.Navicko, K.Steponaviciaus,
V.Morkiino — atkaklumo déka SMEB’y sistema ne tik émé gerai funkcionuoti
miestuose, bet ilgainiui, steigiant keturiy baziniy bary filialus kituose miestuose ir
rajonuose, apeme praktiSkai visg Lietuva. Buvo tvarkingai Zenklinamos gatvés, visur
statomi vienodi kokybiski Sviesgatspindintys ir SvieCiantys kelio Zenklai, operatyviai
jrengiami Sviesoforai, Vilniuje ir Kaune statomos koordinuoto eismo valdymo
sistemos. Beje, daugelis tuo metu pastatyty Sviesoforiniy objekty tebedirba iki
Siandien. Baruose netrukus susiformavo savi eismo specialisty kadrai, sugebé¢je
savarankiSkai spresti didZziumg eismo organizavimo klausimy, remontuoti deficiting
reguliavimo technikg ir j3 tobulinti. SMEB atliekamy miestuose ir gyvenvietése darby
apimtys kasmet augo.Tai gerokai palengvino eismo organizatoriy darbg, pagreitino
daugelio jiems iSkylan¢iy problemy sprendimg. Antra vertus, visi Sie su SMEB veikla
susije tkiniai ripesciai atimdavo nemazai autoinspekcijos pareigiiny darbo laiko ir
nervy. Poskyriuose didé¢jo eismo organizavimo inZinieriy skai¢ius, buvo priimti
specialistai Alytuje ir Kapsuke. Visi inzinieriai mokési kvalifikacijos kélimo kursuose
Maskvoje, prestiZiniame tuo metu institute MADI. Kaip véliau, jau po 1991-jy mety,
parodé¢é pazintis su Vakary Europos Saliy patirtimi ir tenykstés keliy policijos darbo
metodais, Lietuvos eismo organizavimo inZinieriy kvalifikacija, darbo metodai ir
priimami sprendimai niekuo i§ esmés nesiskyré nuo Vakary kolegy. Miisy béda buvo
ta, kad Siy sprendimy jgyvendinimui pastoviai trikdavo 1¢Sy, medZiagy, technikos,
negaléjome naudoti naujausiy technologijy, kurios tuo metu buvo prieinamos
kolegoms uZsienyje.

Baltijos kelias

Sajudziui organizuojant ,Baltijos kelig” ir ji tiesiogiai pravedant, Valstybinei
automobiliy inspekcijai teko iSskirtinis vaidmuo. Tik profesionalai galéjo saugiai
nukreipti ir paskirstyti milZiniSkus viena kryptimi judancius automobiliy sriautus,
organizuoti transporto parkavimg ir dar tuo pat metu praleisti akcijoje nedalyvaujantj
transporta. Visas keturiy aukSty VAI pastatas Giraités gatvéje iStustéjo, jame liko
Vilniaus VAI budétojai ir darbuotojos moterys, o ketvirtame aukste, VAI valdyboje —
pora rezerviniy AKPTB ekipaZzy nenumatytiems atvejams ir L.Suslavicius, kurio
uzduotis buvo jvertinti i§ keliuose dirbusiy VAI posty, ,,Baltijos kelio” trasoje
buvusiy VAI valdybos ir miesty bei rajony VAI pareigiiny gaunamg informacija apie
vaziavimo sglygas ir tiesioginiame eteryje per Lietuvos Radijg informuoti vykstancius
1 ,,Baltijos Kelig” Zmones apie padét] keliuose, nukreipti juos j dar laisvus trasos
ruozus. Akcija praéjo sklandZiai, ji turéjo didziulj rezonansg Lietuvoje ir pasaulyje



KGB pastato uzémimas

Tomis neramiomis dienomis buvo jvesta tvarka, kad kas naktj ; VRM budétojy dalj
buvo papildomai pasiunciami darbui aukStesnio rango ministerijos valdyby ir skyriy
pareigiinai. Tg naktj atéjo eilé budéti man. Visg dieng prie KGB pastato Surmuliavo jj
apsupusi minia, o vakare ji jau iSsiskirste, tad budétojy dalyje vyko normalus darbas.
Po pusiaunakcio netikétai buvau iSkviestas ministro pavaduotojo Petro Liuberto.
Nurodymas buvo trumpas:,,Susiraskite ,,daZyta” automobilj ir vykite prie KGB rumy.
Reikia juos perimti i§ tarybiniy karikiy, juos pa¢ius nulydéti j Siaurés miestel;j”.

Paprasiau ministerijos budétojo iSkviesti poste dirbusj leitenanta Henrika
Beresneviciy, ir jam po keliasdeSimties minuciy atvykus, nuvaZiavome j P.Cvirkos
gatve. Prie KGB pastato buvo tylu, tik kitoje gatvés pus¢je stovejo keli AukSciausios
Tarybos apsaugos vyrukai. Situacijos jie nezinojo, nes prie pastato prieiti
nesiryzo...Teko viska aiSkintis patiems. ISvaziavimg i§ KGB kiemo blokavo ,,nosj” i
vartus jrémes ,,mazas’, laimei, neuzrakintas. Beliko iSsiaiSkinti, kas vyksta viduje.
Paskambings prie dury, buvau nedelsiant jleistas vidun, kur vestibiulyje buvo keli
ginkluoti kariskiai. Vyriausiajam i sargybiniy — stambiam virSilai - pasiiliau iSkviesti
vada. Po keliy minuciy pasirodé KGB majoras. Informavau ji, kad atvykau vadovybés
nurodymu juos evakuoti. Majoras nudziugo:,,Esame pasirenge judéti kad ir tuojau pat,
bet vartai uzblokuoti” . Pasakes, kad ruostysi, i$¢jau i§ tvankaus prakaitu dvokiancio
vestibiulio. H.Beresnevic¢iui tamsoje kazkaip pavyko sujungti nutrauktus laidus, ir
,,mazo” variklis atgijo. Kai vartai buvo atidaryti, pamatéme nedidel¢ sunkveZimiy
kolong, jos gale — Sarvuotgjj transporter] su iSkelta raudona véliava. Perspéjau majora,
kad lydésime juos trumpiausiu keliu, ir pajudéjome. Paskui VAI automobilj vaZziavo
GAZ-66 su ant kabinos gulin¢iu kulkosvaidininku, ir buvo labai nejauku, matant kaip
sunkvezimiui Sokiné¢jant ant gatvés nelygumy, kulkosvaidZzio vamzdis tai pakyla
aukstyn, tai vél nukrypsta mums j nugaras...Tad vos privaZiave Siaurés miestelio
vartus, staigiai sukome deSinén, kuo toliau nuo pavojingos kolonos.

Kai po keliolikos minuciy grizome prie KGB rumy, juose jau tvarkési iki tol
,,narsiai” po medziais stoveéje AT apsaugos vyrukai. Nebuvome prileisti net iki dury,
nors buvo smalsu pasidairyti po kapituliavusio prieSininko tvirtove — apsauginiy akyse
dabar vél buvome jtartini, mat, milicininkai...



