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"VIZIJA ZERO": SVEDIJOS KELIAS Liucijus Suslavigius

Nors pusiau juokais, pusiau rimtai teigiama, jog statistika — tai tik treCioji melo rusis, neretai
kaip tik sausa statistika yra iSkalbingesné uz pompastiskus teiginius, moksliniais
paskaiCiavimais pagrjstus iSvedziojimus ar ilgas kokio nors politiko kalbas. Eismo nelaimiy
statistika mums sako, kad gyvename pacioje nesaugiausioje pagal santykinj avaringuma
Europos Sagjungos Salyje. Lietuvoje per metus 100 tikstanciy gyventojy eismo nelaimése
zuva 21 - 23 Zmonés. Faktiskai, jvertinus iSvaziavusiy | kitas pasaulio Salis, bet formaliai
tebesancCiy Lietuvos gyventojais asmeny skaiciy, Sis skaiCius dar padidéja. Kitoje skalés
puséje yra ne taip ir toli nuo Lietuvos plytinti Svedija. Valstybé, kurios plotas tris kartus didesnis,
o gyvena ten 2,5 karto daugiau zmoniy. Joje 2004 metais 100 tokstanciy gyventojy
autoavarijose Zzuvo 5,5 Zzmogaus. Taigi, 4 kartus maziau. Maziau ir absoliu€iais skaiCiais —
tik 450 Zmoniy, tuo tarpu kai "Marijos Zzeméje" tais pat metais netekome 749 tautieciy.

Es freut uns sehr, daf3 die Fotos Deine Winsche erfillt haben! Um noch eine Sache zu
illustrieren fige ich noch zwei Bilder hiermit bei. Da kann man sehen wie die Beschilderung
erfolgt, so daB man weisst wie lange es zu eine Méglichkeit zum Uberholen dauert oder wie
lange man noch hat bis es wieder einspurig wird. Die meisten Strassen mit diese Drahtseilen
sind ja Strassen mit umwechselnde 1- und 2-Spurstrecken.

Der erste Versuch mit so eine Drahtseil erfolgte auf der Strasse E4 nérdlich von Gavle vor etwa
15-16 Jahre. Dann glaubte viele Leute erst, dal3 es geféhrlich war weil es auf den
Einspurstrecken nur wenig Platz bei einen Unfall usw war. Alles ist aber gut gegangen, und jetzt
haben fast alle diese Strassen sehr gerne. Jedes Jahr sparen sie auch mehrere Leben weil sie
Frontalzusammenst6éBe verhindern. Man baut schnell viele solche Strecken. Sie sind ja auch
viel billiger als Autobahnen.

Nepaisant misy akimis tikrai puikiy rezultaty uztikrinant eismo sauguma, Svedijos spaudoje
mirga specialisty ir eiliniy pilie€iy kritiniai pasisakymai, reikalaujantys imtis dar efektyvesniy
priemoniy eismo saugumui keliuose ir gatvése uztikrinti, politikams nuolatos primenama "Vizija
Zero" — Svedijos parlamento praéjusio XX amziaus paskutiniaisiais metais priimta plati
programa, kurios galutinis tikslas — pasiekti, kad autoavarijose iS viso nezity zmonés. TeoriSkai
tai gana paprasta — visi, ir pésti, ir vaziuoti, privalo nenukrypstamai, net smulkmeniskai laikytis
keliy eismo taisykliy nuostaty ir dalyvaudami eisme, vadovautis dar ir sveiku protu. Programa
"Vizija Zero" apima daugybe gyvenimo ir veiklos sri€iy, tad iSnagrinéti visa tai, kas joje
numatyta, viename straipsnyje nejmanoma. Panagrinékime tik kelis labai akivaizdzius




Svedijos kelias (LT)

sprendimus, kuriuos pamato | Svedija atvaZiuojantys vairuotojai. Bet pradzioje priminsime,
kad Svedy vairuotojai kai kuriais jprociais ne taip jau ir skiriasi nuo musy. Jie lygiai taip pat
mégsta "spausti gazg", o jiems taikomos aukléjamosios bei jvairios moralinio poveikio
priemonés, kaip ir pas mus, néra itin efektyvios. Tad Svedijos valdzia pasitelkiaj pagalba
techninius sprendimus. Juk teoriSkai galima teigti, jo visiems vairuotojams laikantis nustatyto
ir atitinkanc€io eismo salygas vaziavimo greicio, "Vision Zero" galima buty pasiekti be kity
priemoniy taikymo. Deja, Zmonés visur daugmaz vienodai vertina (tiksliau — pervertina) savo
sugebéjimus uz vairo ir nemato nieko blogo, jei vaziuoja greiciau, o ne léCiau, nei galima...

Vienu i$ "réZiancCiy akj" svetimsaliui dalyky yra dviejy eismo juosty keliuose ant asinés linijos
jrengti prieSprieSinj eisma atskiriantys lyny aptvérimai. Jie beveik simboliSki — dangoje
sumontuoti metaliniai stulpeliai ir jy virSuje einantys du ne itin stori lynai jsibégéjusio
automobilio smugio neatlaikys. Pasirodo, jie ir skirti visai ne tam, kad sulaikyty automobilj!
Tikslas kitas — neleisti lenkti, iSvaziuojant | prieSprieSiniam eismui skirtg kelio dalj. Toks
lenkimas — vienas i§ pavojingiausiy manevry eisme, nes vairuotojas lenkdamas visada didina
greitj, tuo padidindamas ir tragiky pasekmiy galimybe. Svedijoje tokiais aptvérimais jau
"padalinta pusiau" 1300 kilometry keliy be skiriamosios juostos. Ir kg jus manote —
zuvusiyjy frontaliniuose susidurimuose skai€ius nuo 170—ies 2000-siais metais sumazéjo iki
115-0s 2004 metais. O jei tokie aptvérimai bty jrengti dar kokiuose dvejuose- trejuose
tokstanciy kilometry keliy? Kiekvienas, skaitantis Sias eilutes, aiSku, suklus — tai ka, jei
pasitaikys kelyje traktorius, birbiantis 20 km/h greiciu, tai visa kolona ir vilksis paskui jj tol, kol jo
vairuotojas pagaliau pasuks j $ong? Nesutinkame! Tokia buvo ir pradiné Svedijos vairuotojy
reakcija, taCiau nemanykime, kad Sioje Salyje eismg organizuoja neiSmanéliai. Kas kel
kilometrai kelio juosta keliy Simty metry ilgio ruoze praplatinama, ir skubantys gauna galimybe
aplenkti IéCiau vaziuojancius. Aisku, ir Siuo atveju pakanka nepatenkinty, bet jei jau jie nori visus
lenkti, lai vazinéja autostradomis, kur viena kryptimi yra dvi ar daugiau eismo juosty...

Siuo inZinieriniu eismo organizavimo sprendimu, padéjusiu "vienu $aviu nu$auti du zuikius" —
apriboti lenkimg bei sumazinti ir suvienodinti automobiliy srauto greitj — susidoméjo daugelio
valstybiy specialistai.

Kitas pradétas placiai jgyvendinti pertvarkymas taip pat nukreiptas transporto priemoniy
greidiui pavojingose keliy tinklo vietose sumazinti. Zemesniy kategorijy keliuose, ypa¢ netoli
didmiescCiy, kur transporto eismas ganétinai intensyvus, paprastos staciu kampu
susikertanc€iy keliy sankryzos rekonstruojamos j nedidelio skersmens ziedines. Pravaziavimo
pirmumas, savaime suprantama, suteikiamas vaziuojantiems "Ziedu". ISdavoje vairuotojai
priversti prie§ sankryzg mazinti greitj, gerokai sumazéjo itin pavojingy skersinémis kryptimis
vaziuojanciy automobiliy susidirimy su sunkiomis pasekmeémis. Idealiu Sio sprendimo
nepavadinsi — padidéjo susidurimy Sonais skaicius, bet jie atsitinka vaziuojant mazesniu greiciu,
todél juose praktiskai tik apgadinami automobiliai. Tai dar vienas jnaSas | "Vision Zero"

2/3



Svedijos kelias (LT)

jgyvendinimag.

Nuo amziaus pradzios gerokai sumazéjo zuvusiyjy miestuose skaicius. Autoavarijy aukomis
miesty gatvése dazniausia tampa silpnesnieji eismo dalyviai — péstieji ir dviratininkai. Taciau
zinoma (ir tai patvirtina nepriklausomi ekspertai), kad tais atvejais, kai péstyjj kliudo 30 km/h
greiCiu vaziuojantis automobilis, yra 9 Sansai i$ deSimties, kad péstysis atsipirks trauma. Prie
dabar visuotinai taikomy 50 km/h situacija yra prieSinga. Todél Svedijoje gana plagiai
taikomas drastiSkas vaziavimo grei€io apribojimas miesty gatvese iki 30 km/h. PavyzdZiui,
Svedijos sostinéje Stokholme tokia greigio riba nustatyta 80 procenty visy gatviy. Kartu
masiskai (iki 1000 prietaisy kasmet) statomi elektroniniai greiCio matavimo
prietaisai, fotografuojantys vaziuojancius greiciau nei leista. Netrukus po padaryto pazeidimo
greiCio mégéjai gauna savo nuotrauka, uz kurig reikia labai brangiai sumokeéti... Ne pro Salj
akcentuoti, kad Svedijoje eismo dalyviy kontrolé kur kas efektyvesné, nei daugelyje $aliy, ypad¢
ty "postsocialistiniy”. O ir jstatymai ne tokie "demokratiski" kaip, pavyzdziui, Lietuvoje. Ten
kiekvienam, pazeidusiam keliy eismo taisykles, atseikéjama tiek, kiek priklauso, net jei tu
bitum pats Svedijos karalius Karolis Gustavas XVI. Karaliui, beje dar blogiau — apie
2005 metais prie Norrkiopingo naujoje ziedinéje sankryzoje jo padarytg vaziuojant uz nuosavo
BMW vairo technine avarijg kelias dienas rasé visi laikrasciai, kalbéjo visos radijo stotys ir
komentavo visi televizijos kanalai. Masinés informacijos priemonés paliko greitai vazinéti
mégstant] monarchg ramybéje tik tada, kai jsiteiséjo jam skirta nuobauda...Koks kontrastas su
musy Lietuvéle ir pozilriu j jos "didziavyriy" elgesj keliuose!
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